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(i telespettatori non
dimenticheranno...
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er il Team Tyrrell queste ul-

time gare nomn S0MO Stale cer-

to positive. La corsa F. 1 a
Silverstone non € stata una delle
migliori, ma é invece stata [eli-
cissimia per la March, dato che
Amon I'ba vinta. Anche in prova
Chris era stato il pin veloce, se.
guito da me. Eravamo andali a
Silverstone direttamente con le
vetture del G.P. di Spagna, sen-
za toccarle, e in prova io avevo
fatto due soli giri, quando ho avu-
to un guasto all’accensione e mi
> dunque toccato di continuare
con la vettura di riserva

L'tndomani ha sgmpre pioviio
e ho wusato i pneumatici da piog-
gta con cuit ho segnato il miglior
tempo della giornata, che mi bha
fruttato duecento sterline delle
quattrocento riservate al pilota
che segnava il miglior tempo in
ogni mezz ora di prove.

Per me i guai sono pero comin.
ctati ancora prima del via della
prima batteria (questanno la ga-
va si correva in due batterie). Nel
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piro dr « riscaldamento » gutdavo
la vettura per la prima volta su
pista asciutta~ ed era veramenle
terribile. Gli alettoni anteriori e-
rano sistemati per la pista di Ma-
drid, ctoé per una velocita medio-
veloce in curva, mentre quello po-
iteriore era in pieno assetto. Cio
significava che la vettura era as-
solutamente inadatta al circuito di
Silverstone, che ha curve mollo
veloci.

Per tre volte
quasi « fuori »

Per tre volte sono quasi uscito,
nel giro di riscaldamento, per cui

sono tornato al box e ho chiesto
ai meccanici di rimettere gli alet-
toni anteriori in posizione neutra.
E cosi la prima batteria é stala
praticamente nulla, ai miei effetti,
perché mnom avevo modo di stare
al passo. Mi toccava andare il piu
forte possibile, entro quer limiti
¢ dovevo essere uno spetiacolo ab-
bastanza strano per il pubblico.
Infatti leggendo le riviste ho avu-
to Uimpressione che nella maggio-
ranza la gente non si rendesse
conto dei guai in cui mi trovavo.

Una corsa
divertente

Nella seconda obalteria, invece,
la pioggia aveva cominciato a ca-
dere prima del via per cui era
proprio una giocata d'azzardo, sce-
gltere 1 pneumatici adatts, dato
che il cielo era minaccioso. Poiché
ero staccato di 12" da Amon nel-
la prima batteria, dovevo [rovare
il modo di riguadagnare il tempo

rente si rendevano conto dell’acca
duto, ma tante altre non lo cap:
vano e avranno pensato che Ste-
wart doveva scannarsi per stare al
passo di Amion. Saro sembrato
molto eroico e. in contrasto, [a
guida di Chris sara apparsa mollo
liscia, ma per quanto mi riguarda
non avrei potuto andare ;u:;'. _.f'r.-r.'r

di cosi, in nessun modo. Sotto cer
1 aspetti e stata una delle corse
F”} Pf:fffflfﬂff 4:'..{?.;‘ 10 abbla wral

fatto, :ﬂﬁ‘!"r."f}c: non succede Spesso
di avere la possibilita di manovra-
ré una F.1 in modo pazzo come
st fa invece guando si hanno pneu-
matici da pioggia su pista asciul-
ta. Per lo meno mi sono prazzaio
secondo e suppongo che sia un
successo decente, date le circo
stanze.

L'indomani sono partito in vo-
lo per Tokio con Jobn Coombs
su un apparecchio della BOAC
lo volo molto e somo veramente
deluso della mancanza d'imiziativa
dimostrata dal personale a terra

della BOAC, tenendo conto che
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perduto. Se avessi usato pneuma
tici da asciutto, e se avesse pio-
vuto, mi sarei trovato mei pasticci,
ma puntando invece sulla pioggia
se la fortuna mi avesse assistilo,
e fosse realmente caduta, avrei
potuto vincere con un vantaggio
di 12" o pit, almeno cosi pensavo

Al primo giro avevo gid un van-
taggio di 6" su Chris, quindi ero
ancora indietro di 6" con la som-
ma dei tempi, ma poi la pista si
& asciugata ed & stala una lotta
infernale perfino restare davanti
ad Amon. In gquasi tutte le curve
era quasi impossibile « teneve » la
vettura con prneumatici e battistra-
da da pioggia. Le persone al cor-

A '1- ¥ :_I:_ t
ol

| wi“}.ﬂl seguito d& E" l I. .
m‘ ﬂl‘ un poco w

in questo caso il mio biglietto di
prima classe, andata e ritorno, co-
stava circa un milione e mezzo di
lire. lo sto sempre attemto, per
vedere com’e il servizio, e in aria
si sa che ¢ buono o cattivo, a se-
conda se pli stewards sono o non
sono stali a una festa la sera pri-
ma. Adesso ho adottato il sistema
di fare i punto sulle linee aeree
durante gli anni, basandomi sul
servizio di cui godo.

Abbiamo volato sopra il Polo,
fermandoci per il rifornimento ad
An‘fhhm;{r. ed & stato un L'h:ﬁ,i{iﬂ
faticosa, pero abbiamo impiegalo
soltanto diciotto ore e tutto som-
mato non ero froppo stanco, men-




tre per Jobn era i primo volo
fuori dell’Eropa. Tra il fuso ora-
rin. la stanchezza indotta dal jel

la disidratazione, Jobn era piut-
tosto  stanco all’arrive. Abbiamo
subito  affrontato wuna conferenza
stampa € sono rimasto stupito per
il numero di reporters e di foto-
grafi in attesa di parlare.

C’insegna
il Giappone

?ueﬂ’n di Fujt & un circuito
molto wsontuosown, infatts ci fanno
speso somme colossali per fornire
ottima visibilita al pubblico, mera-
vigliost boxes con parages che si
chiudono a chiave, bellissime torri
di controllo, un garage a rampe,
insomma qualsiasi cosa di cui st
possa avere bisogno. Ci sono delle
gru per togliere i motori dagli al-
loggiamenti, un ottimo ristorante
per meccanici, piloti e direttori di
squadra, pit, una sala per il ripo-
so. Poco Idmtano c'é un albergo
e st puo dire che si tratta di un

bham BT 30 di Coombs che mon-
tava un motore Cosworth FVC di
2800 cc. Il motore é stato un po-
co deludente, perché in prova ave-
vamo usato i 1600 F.2 e dopo
non bo rilevato nessuna differen
za 0 quasi. Forse il mio mancava
un poco di potenza, perché Taom-
my Reid, che ne aveva uno ugua
le, andava molto pik forte; sul
rettifilo non riuscivo a difender.
mi da lui, Un'altra vettura che mi
ba sorpreso era la Mitsubishi Colt
di Tkuzawa, una 1600 di 240 HP,
che mi passava come se fossi fer-
mo, sul lungo rettifilo. L'opposi-
zione maggiore € pero venuta dal-
le Mildren australiane di due litri,
pilotate dal mio omommo Max
Stewart e da* Kevin Bartlett. C'e-
rano anche la Ferrari 166 di Grae-
me Lawrence e la Brabham F.2
di Alistarr Walker oltre ad altre
vetture di australiani e di giappo-
nesi. Non si puo dire che f[ossero
avversari veramente temibili, dal
mio punto di vista, pero sono sia-
to ugualmente molto felice di vin-
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dottt con altri passeggeri a uno
stabilimento di sauna, dove ci
hanno fatto wum massaggio. prima
di lasciarci riposare. Dopo sempre
la SAS ci ha portati a fare cola-
zione in uno dei migliori alberght,
quindi siamo stati di nuovo con-
dotti all'aeroporto, decisamente piii
freschi e riposati, per prendere
gli aerei per Ginevra e per Lon-
dra. Ecco il genere di servizio
che induce un viaggiatore a riser-
virsi di una linea aereq,

Una delusione
a Montecarlo

L

Subito dopo il Giappone sono
andato a Monaco per il Gran Pre-
mio. La March era in buone con-
dizioni e il primo giormo ho se.
gnato © miglior tempo. Il secon-
do giorno pioveva, ma sono stato
lo stesso il piu veloce. Il terzo
giorno il tempo era ventoso e o-
gni tanto pilovigginava, perd verso
la fine delle prove ho segnato di
nuovo il giro pia veloce, abbas-

la gara, al ventottesimo giro sono
stato costretto a fermarmi. Devo
riconoscere che ci lenevo vera-
mente a vincere ¢ mi sembrava
che tutto filasse bene perché la
vettura andava perfettamente. A
{th'JF maomentao non aeepo ancorda
fatto un giro veramente veloce,
perché non avevo forzato in nes-
sun modo. Ero stato attento alla
trasmissione, evitando gobbe sulla
strada e tenendomi basso di giri,
Nonostante questo il guasto @ ar-
rivato. Gia da cinque girt Uaccen-
sione non andava bene, poi sono
arrivato a wun punto in cui mi e
toccato  fermarmi al box. Dopo
per qualche giro sono andato be-
ne, poi le cose hanno ripreso ad
andare di male in peggio, finché
l'accensione é impazzita ¢ mi sono
fermato definitivamente per evita.
re danni grossi. Una vera, grande
delusione. Tutti gli anni a Monte-
carlo bo condotto, ma bho vinto
una sola volta, nel 1966 e, prima
o poi, voglio assolutamente otte-
nere la viltoria

Jack non riusciva quasi a capire
che cosa avesse fatto e dove aves.
se sbagliato, Era pero chiaro che
a due o tre giri dalla fine era
arrivato in cima alla salita del Ca-
sino ¢ aveva trovato Siffert che
si spostava da un lato all'altro
della strada, nel tentativo di « pe.
scare » abbastanza carburante per
finire gli wltimi giri. E cosi Jack
ha dovuto girargli attorno, infatti
¢ salite sul marciapiede perdendo
4" i un piro. Ormai Rind! aveva
il morso fra i denti e forse Jack
cominciava a essere un poco stan-
co; ha dunque commesso un er-
rore che in qualsiasi altro momen-
to non gli sarebbe stato possibile.
Se non altro Uepisodio ha fornito
al pubblico uno spettacolo magni.
fico e i milioni di spettatori alla
TV non lo dimenticheranno pre-
sta!

Mentre scrivo sto provando la
March a Zandvoort in previsione
del G.P. d'Olanda (se si fara!).
Abbiamo effettuato molte prove e
sono sceso a 1'18"8, un tempo
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I'ottavo posto Rindt che al primo giro era passato decimo,
precede Courage, Siffert, MclLaren e Surtees nell'ordine
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« complesso-corse »  molto moder-
no. lo somo rimasto sopraftutto
impressionato dal perfetto servizio
dei commissari addetti alle bandie-
re, alla pari quasi con quello in-
glese. Non posso fare la minima
critica, riguardo ai vari incidenti
in cui mi sono trovato coinvolto,
¢ conosco molti circuiti, che fre-
quento abitualmente, che non pos-
sono vantare nulla di simile a
quello che fanno i giapponesi. Ho
soltanto parole di elogio per gli
organizzatori, che avevano fatto
arrivare le vetture in volo occu-
pandosi di tutto e di tutti, com-
presi 1 meccanici.

Ho wvinto la corsa con la Brab-

cere. Ho segnato il muglior tempo
in prova e anche i giro veloce
nella corsa. Ottima gara, dunque,
perché Umndustria corsaiola giap-
ponese sta veramente facendo
grandi passi e somo comvinto che
andra lontano. Infatti il viaggio
mi ha permesso non solo di vin-
cere, ma anche di conoscere i fu-
turi piani dei giapponesi.

Dal Giappone somo tornato in
volo con la SAS e non é possibi-
le descrivere la differenza del ser-
vizio con quello della BOAC. Ar-
rivati a Cz:pwmgheu alle sei del
mattino, Alec Maskell (che mi ac-
compagnava in rappresentanza del-
la Dunlop) ed io siamo stati con-

sando 1 tempi precedenti. Le con-
dizioni non erano certamente idea-
It, perché il vento era tanto for-
te da lanciare spruzzi d'acqua dal
mare sulla strada prima del tun-
nel, sicché il fondo era bagnaio.
Credo che con tempo pin favo-
revole si sarebbero Visti tempi an-
cora pitu bassi; dopo il primo gior-
no di prove avevo promosticato
che qualcuno avrebbe segnato 22"
e & e, vedendo il 23”2 di Rindt,
non avevo shagliato di molto.
Per me la para é stata una de-
lusione. Dopo avere fatto esatta-
mente come lo scorso anno, se-
gnando il miglior tempo in ogni
sessione di prove, poi conducendo

La sorpresa
di Rindt

E cosi non ho wvinto, ma il
finish & stato wmeraviglioso, uno
dei pite belli mai visti in un gran
premio. Gli wltimi drammatici gi-
ri mi sono sembrati quasi irreall.
Jochen era abbastanza arvetralo,
perd si é fatto avanti quando sono
cominciali 1 ritiri e finalmente, in
quell'ultimo pazzesco giro, il po-
vero Jack, dapo essersi fatto « ri-
prendere » un po’ troppo, ha com-
messo uno dei suoi rari sbagle.
Credo che Jochen fosse il pid
sorpreso  di  tutti e lo stesso

A

soddisfacente, bene al di sotto del
record. Prima dovret correre in
Belgio, ma pure questa gara ¢
incerta, anche se ritengo che si
fara, se il tempo sara favorevole

]



CORRIERE CORSE

LA PAZ - L'altutudine in Bolivia
ha sottoposto -a sgradevoli sensa
zioni 1 concorrenti del Rallye Cop-
pa del Mondo. 1l primo a cedere
¢ stato Zasada che, posto piede a
terra al controllo di Quiacas (me-
tri 3700), ¢ stramazzato col viso
nella polvere, Ossigeno e respira-
sione artificiale per la prima vitti
ma dell'altitudine e ben presto an
che gli altri hanno dovuto ricor.
rere alle maschere d'ossigeno. E'
proprio qui che il rallye & diven
tato la spaventosa prova che, gia
alla partenza, aveva dato molti pa
teml @l concorrenti.

Tenmibile peocihe Ll
monotona, la tappa di km 3.250
fra Santiago e La Paz e gia nei
primi chilometri sulle Ande il
rallye si ¢ tramutato in epopea,
Polvere rossa che si sollevava a
turbini, vetture che arrivavano sul
ciglio di un burrone e i piloti se
ne accorgevano soltanto quando
le ruote anteriorl erano gid sospe-
se nel vuoto. Appena si erano ri-
presi ecco, oltre una curva, un mas.
so che ostruiva la strada! Piste,
invase dal fango e dall’acqua, che
salivano innevate fino alla famo
sa cordigliera, Arrivo a La Par
dopo un percorso degno dell'infer
no di Dante e notte agitata da in-
cubi. Pare che i peggiori i abbia-
no avuti Mikkola - Palm, che piu
di una volta avevano rischiato di
finire in un precipizio.

In questa terza tappa sud ame-
ricana | distacchi si sono accen-
tuati € molti concorrenti sono spa-
riti di scena. Cowan ¢ Coyle, come
si & gia detto, sono finiti all'ospe-
dale dopo un salto in un burrone,
per fortuna perd con ferite lievi.
Fall e Greaves, che si trovavano
In posizione discreta, sono retro-
cessi_notevolmente dopo numerose
forathre, tanto che hanno percor
s0 oltre cento chilometri con duc
sole ruote in stato decente. Per-
hno Makinen su queste piste in-
fernali ha perso la ruota poste-
riore destra e si ¢ fermato a qual-
che centimetro da un burrone, ca-
vandosela perd con un grosso spa-
vento. Anche un concorrente so-
vietico, su Moskvitch, ha conclu-
so la corsa in fondo a un dirupo.

A 200 chilometri da La Paz Ver-
rier - Murac, su Citroén, sono usci-
ti di pista perché Murac, alla gui-
da, si @ addormentato, ma la vet-
tura per quanto danneggiata per
'urto ha potuto essere riparata.
E‘{ell‘auraversamenm di un villag-
8lo un bambino ha tirato un sas.
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IL. RALLYE
dantesco
LONDRA
MESSICO

I piloti =
stremati ™

Qui sotto, vediamo René Trautmann ed il suo coéquipier Jean-Pierre Hanrioud,
con in volto gli inconfondibili segni della fatica, mentre attendono che un meg-
canico dell'assistenza sistemi alcuni guai al motore della loro Citroén DS 21.

La Rolls-Royce & tornatz alle «
vettura accuratamente preparata (come potete vedere nella foto

sopra e nel disegno sotto)

corse » in questo Rallye, con una

ma ha avuto moltissimi problemi
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cando 1l lunotto posteriore. Ney-
ret si lamentava soltanto di non
avere mai dormito perché, per
quanto stanco, non poteva fare a
meno di restare sveglio per am-
mirare le Ande.

Fra gli altri incidenti un caval-
lo si & precipitato sulla BMC di
Redgrave, fracassando il parabrez-
za, schiacciando la capote e pol-
verizzando 1 fari.

All'arrivo a La Paz c'era il ge-
nerale Alfredo Candia, presidente
della Repubblica, ad attendere i

altitudine hanno messo ancora piu
in difficolta i piloti, il cui minimo
gesto richiedeva uno sforzo incre-
dibile, accompagnato da vertigini.
[l pubblico delirava di entusiasmo
¢ per arrivare al parco macchine
1 piloti erano costretti a passare
su centinaia di piedi, molti certa-
mente dato che gli spettatori era-
no valutati in circa duecentomila.
Gida da una cinguantina di chilo-
metri prima dell’arrivo i concor-
renti procedevano in mezzo a due
muraglie di gente che si urtava e
si schiacciava, con bambini pian:

Il Rallye Londra-Messico si & rivelato una gara massacrante per piloti e meccanici

AR

g

Fra i nomi

piu noti ancora in corsa, anche |'ex-calciatore Jimmy

Greaves, che & partito su una Escort con Tony Fall. Sotto, per la
Triumph di Jack Murray, la Londra-Messico & finita in un boschetto

genti a4 cul nessuno faceva caso.
C'¢ voluta una carica della polizia
per fare sgombrare il passaggio.
Quando, poi, ¢ apparsa la vettura
dei boliviani Bendek, Hubner e
Burgoa ci sono state scene degne
di una sommossa. Issati sul tetto,
i piloti erano coperti da fiori lan-
ciati dalla folla e la vettura pro-
cedeva con le quattro ruote solle-
vate da terra, letteralmente porta-
ta a mano. Carica infruttuosa del-
la polizia, che dalla disperazione
¢ poi ricorsa alle armi, sparando
in aria per liberare i tre piloti or-
mai quasi ashissiati.

stremati e sconvoltl, 1

E ora,
concorrenti hanno sostato per tren-

ta ore prima di ripartire verso

Lima.

LA CLASSIFICA A LA PAZ

1. Mikkola-Palm (Escort); 2. Aalto-
ren-Liddon (Escort); 3. Culcheth-Syer
(Triumph); 4. Verrier-Murac (Citroen);
L. Zasada-Wachowski (Escort); 6. Hop-
hirk-Nask (Triumph); 7. *Neyret-Terra-
morsi (Citroen); 8. Makinen-Stapelaere
(Escort); 9. Vanson-Turcat (Gitroen); 10.
Fall-Greaves (Escort). Sono rimaste 32

vatture In corsa.




In ARGENTINA e sempre TEMPORADA

Solo a BAIRES o

autodromo - no

BUENOS AIRES -

L'autodromo Municipale di Buenos Aires & in

sfacelo, e cid non ostante si continua a corrervi, La cosa pid

i g . e . W

divertente & stato che il Municipio, proprietario dell’Autodromo,
poco prima della gara di SP svoltasi il 28 aprile, ha improvvisa.

e o m —

mente scoperto che i servizi antincendi erano inefficienti, e si e

— e e

autominacciato di sospendere la manifestazione.

Comunque si e

SraeapueCT.,

COrso uguaﬁmantn. e si e assistitu al snlitu duello fra Chavmiat
e Tornado. La gara era su due mannhas di 20 giri della pista

n. 9, di 3416 metri.

los Ruesch su Trueno-Chevrolet seguito dalla Chevrolet di Veiga.
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Nella prima serie, ottima partenza di Vianini ma vltturln di Gnr-
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Nella seconda serie scatta al via Di Palma, ma gia al secondo

giro esce di pista e si ritira. Ruesch non aveva difficolta a pren-

dere la testa, e terminava primo seguito da Estefano.

DI PALMA
antisassi

ALLEN - lnaugurazione, il 5 mag-
gio, del nuovo autodromo « Gene
ral Mosconi» ad Allen, e ritorno
alle vetture Turismo de Carrette-
ra categoria B. La pista era troppo
nuova, ed in condizioni pessime,
a causa anche” dei tentativi degli
organizzatori di asciugarne il fon.
do, ¢ per il molto brecciolino sol-
levato dalle ruote delle vetture.
Nella prima serie, partenza velo-
tl“rELI.TIn di Di Paimu che evita il

oo odbi sessi dhe ntattl gompone
non pochi parabrezza. Fino alla b
ne conduce Di Palma, quando Co-
pello riesce a mettere la sua Tor-
nado davanti all’avversario ¢ vin-

LW =

Nella seconda serie,
tenza brillante di Di Palma,
il suo ritmo.
pochi giri dal termine,
gomma e deve sostare

Copello che ha fatto una straordi-

naria rimonta ma non ha potuto

annullare il vantaggio di Di Pal

ma, che cosl vince la classifica [

nale,

Incasso record
a CORDOBA

CORDOBA
autodromo Oscar Cabalen di Cor-

doba, per il previsto duello fra le
SP di ‘\fu:gu e di Copello, cioé
Chevrolet contro Tornado. Una

gara su tre serie, ognuna di 22 gi-
ri, sulla pista di 3100 metri, Nel

Nﬂga mentre la terza & appannag-
10 di Cupeiro. La vittoria finale,
perd, per somma di tempi, ¢ di
Copello, con 23" di vantaggio su

1 Palma ¢ un giro su Cupeiro ¢
sarcia Veiga.

Nella stessa riunione, si ¢ corsa
una gara di verture F. 1 della Me-
canica Nacional, vinta rjnllu Dodge
di Cuvertino, II giro pit veloce
era di Salatino. Durante quests
glurnnla a Cordoba si & battuto
ogni record di incasso, con 18 mi-
lioni di Pesos (circa 32 milioni
di lire),

Drunauh_& di Augusto C. BONZI

nuova par-
ma
Copello lo passa subito ed impone
Per sua sfortuna, a
fora una
al boxes.
Vince quindi Di Palma, seguito da

. Grande attesa allo

le prime due, vittoria di Garcia
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Durante la corsa di Cordobz, entrano in collisione Estefano (n. 5)
» e Bordeu. Sotto, sempre a Cordoba, la collisione di Garcia
Veiga con Vianini, che costera al primo una gara gia vinta

**"‘fr'

Una 500 KM. marca FIAT

CAPILLA DEL MONTE - Interessantissima gara di Turismo gruppo 2
su un circuito di 66 km, da ripetersi 4 volte, sulla Sierra Cordobese.

Al primo giro era in testa la Peugeot di Juchet. Al secondo giro
era primo Di Nezio con la Fiat 1500, terzo al primo passaggio, cha
poi era primo al terzo ed al quarto giro, facendo trionfare la marca
italiana, in questa « 500 km di Capilla del Monte =. Che poi la gara
sia lunga 266 km e non 500, & un particolare cui gli argentini non
danno troppa Importanza.

\ A sinistra, gli argentini non si

stancano di inaugurare circuiti;
quello che vedete @ sorto a
Camahue. Sotto, una immagine
della « 24 Ore Citroén » corsa a
Buenos Aires (sulla stessa pi-
sta della Temporada) e -lser-
vata alle 2 CV e 3 CV. Vediamo
pella foto uno «stormos di 2 CV
rollare in una delle lunghe cur-
ve dell'autodromo della capitale

]
]
|
g -
#
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In... corsa anche

un cavallo

MAGGIOLO - Finalmente, sul
nuovo circuito di Maggiolo le
vetture Chevrolet hanno bat-
tute le Tomoado, mells segm-
issima categoria SP. Come
al solito, si sono svolte tre
manche di venti giri del trac-
ciato di 3133 metri.

Nella prima, all'abbassarsi
della bandiera, tutti scattano
meno Pascualini, che resta
immobile. Ruesch lo evita di
un soffio, ma Pauloni lo centra
in pieno, cosicché le loro due
vetture sono fuori gara. In te-
sta va Urruti, un nuovo pilota
molto in gamba, ma Cupeiro
lo -passa subito.

Molto bene Garcia Veiga
che dopo un testa-coda ri-
monta come un forsennato e
conquista il giro pin veloce,
oltre al terzo posto, dietro a
Cupeiro ed a Vianini.

Nella seconda manche, si
allinea pure Copello, che non
era partitc nella prima per
avaria. Al via, colpo di scena:
un cavallo della polizia, im-
provvisamente imbizzarritosi,
ha disarcionato il cavaliere e
sl € messo a correre in mez-
zo alla pista, forse per emu-
lare i colleghi meccanici. Do-
po un gran sventolio di ban-
diere e non poco affanno, le
vetture si fermano ed infine
ripartono, con in testa Via-
nini che pero cede la prima
posizione a Cupeiro, che vin-
ce la seconda volta seguito
da Urruti, Ruesch, Vianini,
Gradassi e Pauloni.

Al via della terza serie, scat-
ta nuovamente Urruti, ma si
vede che ormai Cupeirgp e
tranquillo ¢ non da battaglia.
La gara vive sulla rincorsa
di Garcia Veiga, che per un
sofio non riaggancia Urruti
proprio sul traguardo. Terzo
e Vianini,

La classilica finale per som-

—-poliziotto /

ma di tempi vede primo na-
turalmente Cupeiro (Chevro-
let), poi Ruesch (Chevrolet),
il regolbre Estefamo (Foud)),
Urmuti (Ford), Vianini (Che-
vrolet), Gradassi e Garcia
Veiga, che pero resta al co-
mando del campionato argen-
tino SP.

Nell'intervallo fra la secon-
da e la terza serie di SP, si
¢ svolta anche una gara per le
F. 4, molto affollata di con-
correnti. Dominio assoluto di
Laskac, Rossi ¢ Ragno, in pos-
sesso dei mezzi miglhori. Al-
l'ultimo giro Ragno, che era
in testa, rompeva il motore
e cosl vinceva Laskac su Re-

nault, seguito da Rossi (Re-
nault) a 5", da Avale (Re-
nault), da Chutrau (BMW)

e da lotti (Renault).

URAGANO
anti - turismo

FLORES - Riunione con corse di
Turismo all'autodromo « Generale
San Martin » di Flores, che pero
non ha potuto aver termine causa
un violento temporale, La prima
serie della cat. A vedeva al via
tutte Renault 1093, ed era vinta
da Parisi, mentre il dominatore
della prova, Pecullo, usciva illeso
da un pauroso incidente,

La seconda serie era vinta da
Alonso, seguito dalla Fiat 600 di
FEusebi, entrambi giovanissimi, La
finale, ha visto al comando la 600
di Eusebi, unica contro nove Re
nault, fino all'ultimo giro, quando
Eusebi sbandava e lasciava via li-
bera al rivale Alonso.

Nella cat. B, le due manches
vedevano al primo posto la Fiat
1500 di Zunino e la Peugeot di
Mayorga.

Si iniziava la serie per la cat. C,
ma era sospesa per il temporale,

& 3




[.a nuova TRIESTE-OPICINA
sul filo dei 150 km. all’ora

B Nella

SPECIALE PER. AUTOSPRINT

TRIESTE - Quello che a Giampiero
Moretti non era riuscito una settima-
na fa, sui tornanti di Volterra, & riu-
scito — e abbastanza facilmente —
in quella specie di « Manza in salita »
che & la Trieste-Opicina. La sua 512
Sport ha letteralmente divorato il
tratto di strada che va ad Opicina, a
quasi 150 kmh di media,

GIi organizzatori triestini avevano
approfittato delle nuove regolamenta-
ziani CSAI, che permettono da questo
anno una lunghezza minima di 8 km
invece di 10 per le gare in salita va-
lide per | Campionati ed i Trofei di
Veloeith, togliendo alla « Opicina s i
due chilometri iniziali, quelli che &i
gnogdavano in pieno centro cittadino,
¢ 8oNno cosl riusciti a mantenere in
piedi una gara che — obbiettivamen-
e — non sappiamo come faccia ad
essere = sopportata » dalla citth di
Trieste; merito degli organizzatori e
merito della lungimiranza delle auto-
rita, evidentemente.

Questo accorciamento di percorso
ha fatto sl che questa edizione della
« Opicina » non potesse avere raffron-
ti con le edizioni precedenti, e tutli
i migliori tempi di classe sono per-
tanto  altrettanti nuovi records. Cer-
1o ¢che non c'erano le Abarth ufficiali,
ma non crediamo che avrebbero im-
pensierito molto Moretti: gli allunghi
e le velocissime curve di questa sali-
ta sembravano [atti apposta per chi
aveva, pih CV, in senso assoluto, Due
Abarth 2 litri, comungue, dietro alla
Ferrari 5 litri: quella Sport di « Gi-
Bi» e quelln prototipo di Botalla,
separati. di solo 1/10, e quindi ugual-
-mente lodevoli. Per darvi un’idea di
che tipo di « salita » si tratti, vi di-
ciamo che « Gi-Bi» si lamentava di
avere una quinta « solo da 200 », e di
essere quindi troppo corto di rappor-
ti.. Ci si attendeva qualcosa di pi
dalla Carrera 10 di « Noris », ma forse
la sbandata in prova ne ha un po’
frenato’ lo slancio. Si aspettava an-
che Pilone, ma il torinese ha dovuto
rinunciare per un'avaria al cambio
della sua Abarth Sport. :
_Passando in rassegna le varie clas-
si, notiamo nelle picecole cilindrate
una « doppietta » del preparatore ro-
mano Vaccari, che ha vinto con San-
tucel la 500 e con Antonini la 600,

superando anche indenne un paio
i reclami, pur se — per dovere di
cronaca — dobbiamo dire che la de-

cisione dell'ing, Turri non ha con.
vinto tutti. Con questa vittoria San-
tucci §i pone decisamente in testa
al Trofeo delle =« piccoline ». Nelle
30, conferma di Scalabrini, mentre
Campanini (tornato ai « vecchi amo-
ri » dopao una infelice parentesi con
le F.3), ha vinto la 1000 con un tem-
PO sirepitoso, affibbiando al pur bra-
vo Stefanelli (nei guai perb con la
Irizione) ben 9", che in una salita
cost breve sSONG veramente tanti.
Nella 1150, tutte 128 meno una, la
NSU di Gianni Ghedini. Tl quale, pur
non forzando al massimo, ha vinto la
classe. L'unico che gli si @ opposto

¢ stato « Sanghry-la », ma in salita
specialmente riteniamo la vettura te-
desca superiore alla 128,

Doppietta anche di Cortini nella
1300, una delle classi «clou » di ogni
gara: primo Rosselli e secondo Bo-
rettl, menire anche Pozzo (terzo) si
Inmentava di essere troppo « corto s,
e di essere salito sempre in fuorigiri.
Qualche macchina al via della 1800
dove, da quando i GTA sono passati
in GTS, non_si trovano pia partenti,
Vittoria di Schenetti, che finalmente
e riuscito a far correre la sua bellis-
sima Escort, Prosegue bene 1'affiata.
mento di Cecchini con la 2 litri Alfa,
mentre  Santulli, nonostante un in-
cidente prima della gara, si & impo-
sto nella 3000,

Nel Gran Turismo Speciale, di no-
tevole il tempo di Giacomini nella
1300, dove contro la sua leggerissima
¢ potente Alpine le Fulvia fanno
quello che possono. Stupenda la bat-
taglia nella 1600, dove i distacchi so-
no dell'ordine di pochi decimi per
volta, e vittoria di Moncini su Friso-
ri, che non ha mostrato di risentire
del passaggio dalla Renault alla GTA,
Dopo i due I|1ilmi « Jocali », che co-
nosceranno il percorso a menadito,
ma che devono pur avere guidato ve-
ramente bene, troviamo l'ottimo Ru-
spa ¢ finalmente Luigino Rinaldi, che
¢ forse il pit deoluso di tutti, conS-
dando senza mezzi termini in una
vittoria, Nella 2 litri tutte Porsche,
¢ vittoria prevista di Maurizio Polin,
mentre positivo il debutto con la 911
dl « Mimmo ». Chi invece & mancata
all'attesa ¢ statn la 914/6 di Zanini,
una vettura che, una volta a punto,
dovrebbe risultare superiore alle 911,

Nei prototipi, infine, vittoria di
Locatelli con la AMS-Cosworth nelln
classe 1000, mentre non si & vista in
gara la AMS-Alfa 1300 di Zanetti, che
iIn prova aveva ottenuto un interes-
sante 3'47"'9, causa Ila rottura di un
seminsse

Mag.

Gara di velocitd in
- Trie-

TRIEETE-OPICINA -
salite a partecipazione stranicra
ste, 24 magglo 1970

Lk CLASSIFICHE

Categorie Turismo speciale - Classe 500:
1. Enze Santucel (Fiat-Giannini) 4'51'"1
media 99,183 kmh:; 2, Barabino (Fiat-
Glanninl) 4'54''3; 3. Brunelll (Fiat-Glan-
nini) 4'59''6; 4. Strenghetto (Fiat-Glan-
ninl) §'02''3: 5. Cerulli (Fiat-Giannini)
5'02''4: 5. Re (Flat-Glannini) 5'02"'4; 7.
Chericl (Fiat-Gianninl) 5'03''6; 8. =Su-
gar= (Flat-Glannini] 5'04"4; 9. D'Onofrio
(Fiat-Glannini) 5'14''6; 10. Bernardi [Fiat-
5'98''9: 11, Lutmann (Fiet-Giannini)
522"1: 12. Callegari (Fiat-Giannini)
5'24''3: 13. Pungetti (Fiat-Giannini) 5'27"";
14, Segalinl (Fiat-Giannini) 5277°8; 15.
Facco (Fiat) 5°41''5; 16. Brogi (Fiat-Gian-
nini} 6'04''3: 17. Rossi (Fiat) 6'06""; 18.
Boscolo (Flat) 6'16''7.

Classe 600: 1. Antonio Antonini (Fiat-
Gianninl) 4'42°'6, media 102,166 kmh; 2.
Amighinl (Flat-Abarth) 4'46''1; 3. Piroll
(Flat-Abarth) 4'47''2; 4. Mazzeschl (Fiat-
Abarth) 4'48''3: 5. Gattafoni ([Flat-A-
bharth) 4'48'°'8: 6. Pilaraccini [Fiat-Abarth)

ORRIERE CORS

La Ferrari 5128 di Giampiero Moretti ha trovato il suo terreno
ideale alla Trieste-Opicina. Dopo il miglior tempo in prova (3'17"

e 6), @ calato di altri 5".

4'50''4; 7. DI Mauro (Flat-Abarth) 5'01''2;
B, Ruspoll [Flat-Abarth) 5'03''8;: 9. Glo-
vanninl (Flat-Abarth) 5'20°'2: 10. Moro
(Fiat-Abarth) 5'30"'6; 11. Perini [Fiat-A-
barth) 5'50''8; 12. Caneva (Fiat-Abarth)

65'33''4: 13. Galluzzo [(Fiat-Gianninl)
10278,
Classe 700: 1. Cesare Garrone (Fiat-A-

barth) 4'54''3, media 98,100 kmh: 2. LI-
sc (Flat-Abarth) 4'59°3; 3. Ruoso (Flat-
Abarth) 5'02"'3; 4. Girlando (Fiat-Abarth)
503'"; 5. Del Panta (Fiat-Abarth) 5'03"'2;
6. Caramaschi (Fiat-Abarth) 5'10"'3: 7.
Dal Farra (BMW) 5'14"'3.

Classe B850: 1. Sergio Scalabrinl [(Fiat-
Abarth) 4'26'°', media 108,541 kmh; 2.
Gunnella (Fiat-Abarth) 4'27''1; 3. Barone
(Fiat-Abarth] 4'27"'8, 4. Tali [Fiat-Abarth)
4'28"°6: 5. Vivian| (Flat-Abarth) 4°'39''1;
G, Olper (Flat-Abarth) 4'48"'6; 7. De Leo-
nardis (Saab) 5'24"",

Classe 1000; 1. Maurizio Campanini (Fiat-
Abarth] 4'02''3, media 119,158 kmh; 2.
Stefanelll (Fiat-Abarth) 4'11''2: 3. Beoc.
chettl (Fiat-Abarth) 4'11"'4; 4. Gattl [Flat-
Abarth) 4'13''2: 5. Ravinale (Fiat-Abarth)
4'18"'7; 6. Miranda (Fiat-Abarth) 4'27°'T:
7. Pain [Fiat-Abarth) 4°29°'5; 8. Michian-
te [Flat-Abarth) 4'30''5; 8. Pettitti (Inno-
centl Mini-Cooper) 4'58"'8: 10. Soria
(Fiat-Abarth) 5°10°°; 11. Martincich (Fiat
B850 sport) 5'28™1.

Classe 1150: 1. Gianni Ghedini’ [NSU)
417’6 media 112,124 kmh; 2. =« San.
ghry-la » (Fiat 128) 4'18''6; 3. Magri (Fiat
128) 4°25''5: 4, Sanetti (Fiat 128) 4'26''2:
4. Larini (Fiat 128) 4'26"'2; 6. = Speedy »
(Fiat 128) 4'28''4; 7. Galmozzi (Fiat 128)
4'30''8: B, Cozzarollo (Fiat 128) 4'33''4;

Sotto: l'incidente, in prova, di « Noris »

9, Ternl (Flat 128) 4'33''5;

10. Granata
(Fiat 128) 4'38'°'3: 11. Crassevich (Finat
128) 4'44"'T: 12. Valerio (Fiat 128) T'17"'7.
Classc 1300: 1. Alberto Rosselll (GTA
Junior) 3'56''7., media 121.977 kmh: 2.
Boretti (GTA Junior) 3'57"'4; 3. Pozzo
(GTA Junior) 3'58''; 4. Viola (GTA Ju-
nlor) 4'01"'4; 5. Casati (GTA Junior)
4'02''7: 6. Invernizzi (GTA Junior) 4'08''7;
7. Pellanda (Mini Cooper) 4'09'°7; 8,
Zanussl (GTA Junior) 4'10''; 9. Furlan
[Minl Cooper) 4'10''4; 10. Minen (Mini
Cooper] 4'12°'7; 11. « Maurizio » (GTA
Junior) 4'17""; 12. Tandoi [Renaull Gor-
dini) 4'17"'7; 13. « Poker = (GTA Junlor)
4'18''4; 14, Capiettl (Minl Coopar) 4'18''6;
15, Parpinelli (GTA Junior) 4'18''9;
16. Cattane (GTA Junior) 4'21''5; 17,
Brunner (GTA Junior) 4'21''6; 18. San-
drinl (Minl Cooper) 4°'23''4: 19, Dal Maolin
(GTA Junlor) 4'23''3: 20. Benaglla (Re-
nault Gordinl) 4'51"'B.

Classe 1600: 1. Bappe Schenetti (Ford
Escort) 4'04''8, media kmh 117.841: 2.
Balli (Ford Escort) 4°10"8; 3. Comin
(Flat 124 coupé) 4'48''1; 4, Zoratto
Il[stiIu]Ttle: Super] 4'58'"1: 5. Codini [A.R.
V)

-3'48"'8- media kmh 126.189; 2.

nibus [GTAm), 3'48°'3: 3. Merlettl (BMW
2002) "3; 4. Cecchin (Lancla Fla-
via) 4'26''1.

Classe 3000: 1. Alfredo Santulll (A.R.
2600) 4'12''8. media kmh 114,289; 2.
Lombard! (A.R. 28007 4'15''2; 3. nIEInu-
dy Blacky Tiger» (A.R. 2600) 4'19''8;
A, Zarpellon (A.R. 2600) 4'21"'4; 5. Tar-
panl (BMW 2800) 4'32', 6. Verroca
(Filat 2300 5] 4'a3""1

6. Sanco (Fiat 1500 C) 556" '3
Classe 2000: 1. Luigi Cetchini Lf.jﬁ*
&

serie

Iyl
102,4987 2,

'i'url;rnu di
Franco Nardini

Categorlda Gran
Classe 1300: 1.
HE) 4’417, media kmh
« Geppetto » (Fulvia HEl 4'46"'4; 3.
Urban (Fulvia T) 4'52": 4. « Glanfran.
co = (Fulvia C) 4'58"9; 5. Lo Cuoco
(Fulvia C) 5°. '
Categoria Gran Turismo
Classe 1000: 1. Gilancarlo Galmozzi
(Fiat-Abarth OT] 4°33''4, media kmh
105,604; 2. Friso (Fiat-Abarth OT) 4'38"
5 3. = Monglovi = (Fiat-Abarth OT) &'
43''8; 4. Brambilla (Flat-Abarth OT) &'
45''7: 5, « Maximilian » (Fiat-Abarth
OT) 4°53"3: 6. Melandri (Racer Team
Bertone) 4'58"''7,

Classe 1300: 1. Giluseppe Giacomin,
(Alpine Renault) 3'54''5, medla kmh
123,174; 2. Tavolaceini (Fulvia Sport)
4'12'"1; 3. Vimercati (Fulvia HFHE| 4
12''8: 4. Capra [(Alpine Renault) 4'14''2;
5, w Willer » [Fulvia HFR] 4'15''5; 8.
Caejanl ([Fulvia HFR) 4'21"2: 7. Rossl
(Fulvia Sport} 4'21''6: 8. Zorzan (Fulvia
Spurt‘.l 4'25''6: 9, Daverio (Fulvia HFR)

427",
Classe 1600: 1. Sandro Moncini (GTA)
3517, media kmh 124,608; 2. Frisorl
fGTA) 3'51"'9; 3. Ruspa [GTA) 3'52''7;
l. Rinaldi (GTA) 3'53"'7; 5. Cabella
(GTA) 3'57"'2; 6. Poretti (GTA) 3'58''2;
7. Papetti [(GTA) 3'59"'8; 8. Galimberti
(Fulvia 1600) 4'03''6; 9. Ross| [GTA)
1'06°'8; 10. Rovida ([GTA!} 4'08'": 11,
-antinella [GTA) 4'09''4:* 12. Ferrari
(GTA) 4'11'°4: 13. Niclot (Fiat 124 §)
4'23"'6: 14. Martino (Fulvla, 1600) 4'27'"
15. Vanottl [GTA) 4'28"'m 18, Dalla
Putta (Fiat 124 S) 4'48''4, =
Classe 2000: 1. Maurizio Polin [PorsBHd
911 3'49''7, media kmhk 125,984; 2
ottifredl (Parsche 9111 3°50"'6; 3. Zer
binl (Porsch2 911) 3'53''1: 4. « Mimmao =«
(Porsche 911) 3'54''6; 5, Schoen (Pors.
che 911) 3'58'"; 6. Coccongelll (Porsche
411) 4'00''4: 7. =« Manuel ¢+ [Parsche
911] 4'02"'3: 8. Facca (Porsche 9.1*11
A'08''3: 9. Zanini [Porsche 914 400 '7;
10. « Sarias » (Porsche 911) 4'10°'3; 11
Berruto (Porsche 911) 4'17'6,
Categoria Sport--Classe 1000: 1. «-Whi-
te= . (Fiat-Abarth) 3'53"'6, media I:*rl'nh
123,506; 2. Narderi (Fiat-Abarth] 3'55"4;
3. « Agessar = (Fiat-Abarth) 4'01°'1; 4,
Barsano [Fiat-Abarth) 4'02°°'1; 5. Bran.
cato (Fiat-Abarth) 4'17''8; 6, Motta
(Fiat-Abarth) 4'21''5; 7. Scantimburgo
[Fiat-Abarth) 4°'23''7; B, « Renzo » (Flat.
Abarth] 4'25",
Classe 1300: 1. Lulgl Moraschl (Fiat.
Abarth) 4'00''9, media kmh 122,540; 2,
Terlgl (Fiat-Abarth) 4'12''6; 3. Savold
[F}ut-ﬁ.bn;th}h] 4'-13‘2'3::3 4, De Nicola
[SImca-Abar 4'22"'3.
Classe : 1. = Gi-Bi » (Elat-Abarthd
9'25"4, media kmh 140,565:" 2. «Noris+ |
(Porsche 910) 3'27"1.

Speciale

Clas 5000:" 1. _Giampiero Moretti
‘:ﬁﬁ?ﬂ_@ﬂfgﬁ s, media kmh 148
] : :

l:ntag;:rin Sport Prototipi - (:I:glna 1000:
1. Ugo Locatelli (AMS) 3'48"'8, media
kmh 126,189: 2. Bernasconi (Fiat-A.
barth] 4'00"°3: 3. Baldo (Fiat-Abarth)
4°'06"'8,
C 2000; 1. Piero Botalla
3'25°'S, Tadiaﬂ kgnh ;mau éﬁl:ii
Heisch (Alfa 33} 3'29"3; 3. Bar 1
(Alfa Bé] 3986 4. -Guidettl— {Alln

|
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A sinistra, il primo tempo della sequenza
fotografica vede in testa.coda il 37, Rug-
geri, mentre il 44, Falermo, sta entrando
nella sabbia. In primo piano Ellice ..

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONZA - Non & certo rivolu-
zionando 1l sistema di dare la
partenza che si potranno evitare
| tanto pericolosi_grupponi a Mon-

zd. A metd del primo give, infat
a, il ploone de‘l diciotte finalisu

di F. 3 viaggiava in disordinata
formazione. Battistrada di turno,
al momento, era Marcello Gallo, il
laureato tricolore della F. 850 che,
con la sua aria da gentiluomo, &
andato sempre meglio impressio-
nando in questa prima fase della
corsa al titolo nazionale delle mo-
noposto da mille centimetri cubi.

I quindici giri della pista era-
no condotti con il plotone sem-

... Sopra, tre vetture sono immerse nel puluerune. mentre Pesenti, sta pirnattnnda al centro della
parabolica. Sotto, al centro, la vettura di Pescia ribaltata. Per fortuna nessuna conseguenza per lui

pre compatto, che vedeva perd al-
ternarsi al comando i quattro uo-
mini piu attivi, vale a dire Gallo,
Picchi, Link e Salvati. Qualche
vanc tentativo di fuga, rimaneva
una illusione che durava poche
centinaia di metri e poi, grazie
dl goow dedlie scie, s tomava
nuovo a mescolare le carte.
Nelle posizioni di centro era pra-
ricamente la stessa storia, forse
peggio. Dalla tribunetta Shell sul-
la parabolica, dove avevamo tissa-
to la nostra postazione, se ne so-
no visti di numeri! Tanti e tali
che c¢i vorrebbe un intero AUTO-
SPRINT per commentarli. Come
era nelle previsioni tutto si € ri-
solto all'ultimo pgiro, esattamente
con una volata finale: il sinuoso
serpente delle F. 3 attruppate ¢
sbucato ruggendo dalla curva A-
scari- ¢, ondeggiando da un lato al-
'altro dell'asfalto, in pochi se-
condi ¢ piombato sulla parabolica.
La testa del rettile era formata
da Gallo e da Salvati, con il pri-
mo all'interno; come un falco in
agguato, in terza posizione li se-
guiva Picchi, ma Link arrivava
« lungo » sconvolgendo — con u-
na Manovra poco ortodossa — i
piani del campione d'Italia e co-
stringendo il pilota di Tivoli ad
allargare e a scomporsi un pochino.

La conferma
di PICCHI

Ed eccoci al rush finale: come
pallini arroventati che fuoriescono
dalla canna di una doppietta, in
un attimo i quattro di testa sono
sul traguardo. E' Salvati ad avere
la meglio su Gallo, seguono Link
e Picchi. 1l trionfo di Salvati, tut-
to sommato, ¢ forse la nota piu
positiva della gara: non per il mo-
do in cui & stato conseguito —
su questo nulla abbiamo da ecce-
pire — ma per cid che sta a si-
gnificare, Almeno sul circuito ca-
salingo questo bravo e semplice
ragazzo napoletano di Milano di-
mostra di aver acquisito quella
calma di cui aveva tanto bisogno.
Per il resto non possiamo certo
dire che Picchi e Gallo, ma so-
prattutto il primo (che quest’an-

Il « serpente » delle F.3 all'uscita dalla se-
conda di Lesmo, nel corso della arroventata
finale. E' in testa Picchi (Brabham) seguito
dal bravo vincitore Salvati (Tecno) e da Gallo

no dimostra di essere veramente
il migliore e di meritare quel tito-
lo conquistato a fatica nell’ultima
prova di Vallelunga) non avreb-
bero meritato la gioia del suc-
eSS0,

Vi abbiamo accennato all'ini-
zio: Momzs mom € pih wn crommo
valido. Lo « Junior » & quello che
e, due sole curve che ormai non
impegnano piu nessuno. Lo « stra-
dale », poi, & proprio un'assurdi-
td: lo hanno in parte dimostrato
le F.1 che solo grazie all’abilita
¢ alla perizia dei suoi protagonisti
riesconc a volte a rendere il caro-
sello ancora eccitante, ma per le
F.3, le 850 e la F. Ford & solo un
pericolo continuo. Non saremo cer-
to noi a mettere in dubbio che le
cose antiche suscitano sempre un
certo fascino, ma anche gli og
getti antichi, a volte, hanno biso-
gno di operazioni di restauro.

= il

Non giocare
con la fortuna

Lo «stradale », grazie ad una
giusta, consapevole presa di posi-
zione dei piloti, che minacciarono
lo sciopero pur di non correre sul-
I'anello lungo monzese perché da
essi ritenuto pericoloso, venne due
anni fa riposto nel classico cas:
setto, Ora, e non se ne compren-
de la ragione, la « lunga » di Mon-
za € stata rispolverata e tolta dalla
naftalina e ci si ricorre di nuovo.
Quello che era pericoloso due an-
ni fa non lo ¢ forse anche oggi,
ed a maggior ragione? Bene ha
fatto Dubler il quale, appena ve-
nuto a conoscenza del regolamen-
to di gara, che prevedeva appunto
un « Vigorelli » sullo stradale, non
ha nascosto di temere il pericolo e
nonostante l'invito a partecipare
venisse proprio dal patron della
sua scuderia (peraltro organizza-
trice della gara) decideva di di-
sertare la corsa.

A Giambertone, al quale ricono-
sciamc valide doti di organizzatore,
non si puo non disconoscere an-
che qualita di... fortuna, perché in
una gara simile, gli incidenti ca-
pitati non hanno causato gravi
conseguenze.
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Anche per le mini-formule
vietare lo « stradale »

[l discorso critico sull'anello
Dk, Wt cm ke 1.3 pw
trebbe essere ripreso, ¢ con mag-
gior ragione, per le altre due for-
mule, le 850 ¢ la Ford, Qui si
potrebbe anche allargare. Queste
tormule, appunto perché di forma.
zione, vedono al via quali protago-
nisti ragazzi alle prime esperienze;
nella Formula Ford, poi, si tratta
addirittura di debuttanti. Cosa ci
si poteva aspettare, se¢ non dei nu-
meri che avrebbero potuto con.
cludersi anche tragicamente? E'

e e = . B S e

Qui sopra, sul finire della gara questo
« drittc » di Petri, sempre in parabolica.
A destra, Francisci, con la sua fiammante
Brabham, ha votto il motore. Notare le
percorsi

ruote strette per |

proprio vero: la fortuna a volte
atuta gli audaci. Ma non sempre si
puo giocare a rimpiattino con la
dea data. Sono ragazzi alle
prime armi e se & pur vero che mi-
gliorano di corsa in corsa, non
SON0 ancora padroni dei mezzi di
cui dispongono. Non dimentichia-
mo con facilita che queste mono-
posto-scuola sono capaci di rag-
giungere ¢ di superare il muro dei
duecento all'ora. Gustavo Paler-
mo, uno dei giovani pili promet-
tenti di questa categoria, lo ha di-
mostrato il giorno delle prove uf-

ficiali. Su una base appositamente
predisposta dal servizio cronome-
traggio la sua Tecno, curata dal
preparatore Genovese, ha appunto
coperto la base ad una media di
allree 20D aaa

Le lacrime
di Asciabbi

E veniamo alla gara che ha re-
gistrato l'assenza di Asciabbi, l'ul-
timo vincitore di Monza in questa
categoria. Asciabbi & stato squali-
ficato dopo le prove di qualifica-
zione per non essersi arrestato allo
sventolare della bandiera a scacchi

— =

veloci

del direttore di corsa. Il milanese
si € scusato dicendo di non avere
visto la segnalazione, ma le sue
lacrime non hanno commosso |
giudici di gara. Anche per la For-
mula Ford, stessa musica sullo
spartito: cambiano gli orchestrali
ma le note sono identiche, con
qualche acuto in piu. E’ un conti-
nuo scambio di posizioni, di scor-
rettezze, di giochi d'azzardo al li-
mite della tenuta.

Ad aprire la serie dei fuori pro-
gramma piuttosto spettacolari ¢ il
romano Butti, che si esibisce arri-

vando lungo in parabolica: gran
polverone, ma nulla di grave an-
che se per lui la gara finisce al pri-
mo giro. Il passaggio marche ve-
de al comando la Branca di Pa.
wasi), segutn didln Teenw dii B
lermo, poi Naddeo, Bertoni ¢ Bi-
gnami. Al segundo passaggio &
Palermo al comandé che precede
Naddeo, Bertoni e Pavese. Poi &
la volta di Bignami, quindi di nuo-
vo Palermo; Cammarone, allievo
di Morrogh, si aggiudica il quinto
passaggio, ma avrete capito che si
tratta di un plotone di venti vet-
ture che, a seconda di chi assu-
me la parte dell'« elastico », con
il gioco dei risucchi, vede in te-

Vogliamo smetterla con la F.3 (e minor1)

sul circuito stradale di MONZA 7

r1, viene a trovarsi in difficolta: la
sua lecno, salendo sulla ruota po-
steriore di Palermo, che le fa da
trampolino, spicca un pauroso vo-
lo, la vettura piroetta in aria e ri-
aacte roveseimm, [ govane it
svizzero, subito soccorso, risulta
fortunatamente illeso nonostante
fosse rimasto sotto la vettura,
Conclusosi senza conseguenze
questo fuori programma, eccoci al
giallo dell'ultimo giro. Il quadro
¢ lo stesso, di nuovo in paraboli-
ca 1 commissari sventolano inspie-
gabilmente le bandierine gialle (in
pista non vi & nulla di anormale),
Naddeo, che negli ultimi giri ave
va fatto sentire il peso della sua

sta ora dquesio ora qucl concor-
rente '

La capriola
di PESCIA

Ma ¢ un gioco pericoloso ed
eccoci al penultimo giro: curva
parabolica, il plotone si scuote
con maggior violenza del solito,
Ruggeri perde il controllo della
sua Branca, Palermo allarga verso
I' esterno, ma nel contempo Pe-
scia, causa la sbandata di Rugge-
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esperienza, € nettamente In testa.
Accortosi della segnalazione alza
il braccio e rallenta, imitato dai
suol pill prossimi inseguitori.

Il giallo
all’arrivo

Ma cosi non fa Bignami, che
pur minacciato dall'agitare convul-
so della bandiera gialla del com.
missario di percorso, signor Fos-
sati, supera di volata il gruppetto,
si porta al comando e vince una

A ainistra, lo volata ormal consuetn per le F. 3 si conclude
con lo vittoria di Salvati (al centro) su Gallo e Link. Qui
sopra, Glovanni Salvati si gode Il giro d'onore: ora in (e.
sta al Camplonato c¢'é lul. Plechi

lo segue a otto punti

volata falsata dal giallo inutile del-
la bandiera del posto numero die-
ci. Naddeo fa presente I'accaduto
con un esposto, 1 suol avversari
confermano la sua tesi e lo stesso
Hignumi ammertee dii aver  aom
messo un fallo anche se accenna
ad una attenuante: « Nom facevo
m tempo a frenare e se non li su
peravo potevo anche andargli ad-
dosso ». Tutti riconoscono il fat-
to, lo stesso Fossati, commissario
sventolante, c¢1 fa segno di aver
visto tutto e di segnalare, ma sul
rapportino al direttore di gara ri-
sulta... una amnesia. Primo quin-
di, senza lode, Bignami al quale
non togliamo il merito di essere
stato uno dei pil combattivi; se-
condo Naddeo, vincitore morale
della gara. A Palermo coinvolto
nell'incidente del penultimo giro,
la palma del primato dei cinque
chilometri del percorso 4n 1'56"5,
alla media di 177,682 kmh

Carlo Micci

“+

Le classifiche

tricoloni.

Classifica
del Campionato Itellano
di F. 3 dopo la IV prova

1. SALVATI punt| 30; 2. Plechl p. 22
3. Cinottl p. 11; 4. Gallo p. 9; 5 Noé
p. B: 6. Battistello E 5: 7. Fossatl e
Lo Vol p, 4; 9. Blanchl p. 3; 10, «Geron»
e «Guldos p. 2: 12, Contl & Petrl p. 1

Classifica

del Trofeo di F. 850
dopo la V prova

1. RAMANZINI punti 21; 2. Zanetta @
Francla p. 16; 4, Lombardl p. 15: 5
Naddeo p. 13: 8. Glorglo p. 10; 7. Co-
lombo p, 9; 8, Bignami & « Pibo » p. 6;
10. Zucehl p. 5; 11, Turon|l p. 3; 12
Nelsse & Melesl p. 2;: 14, Vinella p. !

Classifica del Trofeo
Chevron di F. Ford
dopo la IV prova

1. PALERMO e «~ Asclabbl » punti 15
3. Bignaml p. 13: 4, Cammarone p. 11;
5. Naddeo p. 10; 6. Pavesli p. 7; 7. Bo-
dini @ Colombo p. 6; 9. Bertonl p. 5
10. =« Robin Hood = p. 4; 11. Mantova
p. 3; 12. Varglu ¢ Marl p. 2; 14. Rosi
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‘O‘ORHIERE CORSE zl

.3 - XX GRAN PREMIO BRUNO E FOFI
VIGORELL! - Gara nazionale di velocita
in circuito a partecipazione straniera.

Lt CLASSIFICHE

1. BATTERIA (12 giri, km B68)

FORMULA 3

1. Fabrizio No# (Tecno) im 22°05"'1, me-
dic kmh 187.464: 2. Salvati (Tecno) 22
05''2: 3. Plachl (Brabham) 22°'05''3; 4.
« Guido » (Birel) 22'05"'6; 5. Cinotti (Che-
vron) 22°05''8: 6. Petri (Brabham) 2206 ;
Y. Petterson (Brabham) 22'06"'2; 8. De
Merritt [Tecno) 22°06°°3; 9. Blanc (Brab-
ham) 22'06''6: 10. Sozzani (Foglietti) 22'
¢ 20'": 11. Dupont [March] 23'58"'1; 12.
Angelerl (De Sanctis] 22'48''3, qirl 10;
15. Pancottl (De Sanctis) 23'21"'3, girl 10;
14. « Dubis » (Brabham) 12'59''1, girl 7:
15 Llgonnat (Chevron) 12'58''6, girl 7:
Girc pio veloce: il 2. di De Merrit in
1°47"'2, media kmh 193,097.

«. BATTERIA (giri 12, km 6&9)

1. Fredy Link (Tecno) in 22'01"'8, media
kmh 187,925: 2. Gallo (De Sanctis) 22'01"
c 9 3. Lo Vol (Brabham) 2202 '1; 4.
Franceschi (Teeno) 22'02''2; 5. Mieusset
(Martinl) 22'02''7; 6. Vogel (Brabham)
22'02''9; 7. Brea (Birel) 22'03''2; 8. Ri-
tuccl [Brabham) 22'04''4; 9. Scarambone
(Chevron) 22'20''8: 10. Babbinl (Tecno)
22'23''3: 11. Fossati (Brabham) 23'49''8:
12. Maggl {Branca) 22°'03''4, girl 11; 13.
«Gero= (Tecnd) 18°23"", giri 10; 14. Bram-
billc (Branca) 12'53"'S, giri 7; 15. Torsten
(Brabham) 8'17''2, giri 5; 16. Francisci
(Brabham) 1°'58"'B, airi 1: 17. Blanchi
(Tecno) 2°, giti 1.

Girc pil veloce: il 4. di Palm Torsten
(Brabham) & di Lo Voi (Brabham) In 1’
47°'8, media*kmh 192,022.

FINALE (15 giri pari a km B6,250)

1. Glovannl Salvatl (Tecno) In 27'28''9,
media kmh 188,307: 2. Gallo (De Sanctis)
27'29'"s 3. Link (Tecno) 27'29''1; 4. Pic-
chi (Brabham).27'29''2; 5. Nod 27'29"'6;
6. Lo Vol [(Brabham) 27'30'': 7. Cinotti
(Chevran) 27'30'1; 8. Franceschi (Tec-
no) 27'30"'3; 0. Petterson (Brabham)
27°30°'6; 10. «Guido= [Birel) 27'31"'3; 11.
Vagel (Brabham) 27'32''9: 12. Scarambo-
nt (Chevron) 27'36''S: 13. Brea (Birel)
27'37"°5; 14. Mieusset (Martini MW 3)
27'4271: 15. De Meritt (Tecno) 25'42"
giri 14; 16, Petri (Brabham) 25'42''7T giri
14: 17. Blanc (Brabham) 2204’3 giri 12;
18, Ritucel (Brabham) 14'46''2 qirl 8,
GARA FORMULA FORD (Girl 11, km
65,250)

Classifice

1. Bignaml (Tecno) 21'52"'4, media kmh
173.489; 2. Naddeo [De Sanctis) 21'52"'5:
3. Bertonl (Tecno) 21'52"'8: 4. Pavesi
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Era la prima volta che le Ford correvano
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CONTINUAZIONE

(Branca) 21'52''9; 5. Cammarone (Lotus)
21'53"'5: 6. Bob Ellice (Lotus) 21'58'°7;
Y. = Robin Hood » (Lucky) 22'11'2; 8.
Minister David (Titan) 22°18''1; B. Pe-
senti (Tecno) 22'21°'9; 10. Pielll (Bella-
si) 22'30'"; 11. Marl (Ford) 22'30"'1; 12.
Rosi (Foglietti) 22°48""1; 13. Orsi [(BWA)
23'57""1; 14. Vargiu (Bellasi) 21'42"" giri
10; 15. Ruggeri ([Branca) 1758 ginl 8:
16. Pescia (Tecno) 17'59"'§ qgirl 9; 17. Pa-
lerme (Teecno) 17'68"°T girl 9; 18. Soucek
(Lotus) 8'05'" girl 4; 19. Buonapace (Lo-
tus) 2'11"°6 girl 1; 20. Butti (Tecno).
Girc pid veloce il 5. di Palermo (Tec-
no) in 1'56"°5 alla media di kmh 177,682,
F. 850

1. BATTERIA ([giri 8, km 46)
1. Ramanzini Remo (Tony) In

16°46°'1,

media kmh 146.,595; 2. Zanetta (BWA)
16'46''2; 3. Vinella [Renzinl) 16'46°°3; 4.
Tironl (Tony) 16'46''3; 5. = Pibo = [De
Sanctis] 16'46''4; 6. Glorgio (Tecno
16'46"'7; 7. Crugnola (Scabru] 16°497°3;
8. Provolo [(AMS) 17'14''S: 9. Francia
(Dagrada) 17°168"°1; 10. Isgrd (Bellasi)

18°14'"1; 11, Poll (Biraghi) 2°'16''6 giri 1;
12. Melesi (De Sanctis) 2'18°°4 giri 1:
13. Fiocco (AMS) 2°23''2 giri 1.

Girc pio veloce: '8, di « Plbo = in
2'02"'5, alla media di kmh 168,879,

2. BATTERIA (giri 8, km 46)

1. Lella Lombardi [Biraghi) 16'42"'3 me-
dia kmh 165,218: 2. « Jerry » (BWA)
16'51°'1; 3. Nelsse (Scabru) 16°52''8; 4.
Bignami (Bignami) 16'53"1; 5. Zucchi
(De Sanctis) 17'08°8; 6. A. Brambilla
(Foglietti) 17°24""1; 7. Naddeo (Lucky)
17'49''3; 8. Tonussi (CVR) 18°11''8; 2.
Donedn (Bignami) 18'11"'9; 10. Zorzi
(GMS) 18'35''3 giri 7; 11, Caporelll
(GMC) 9'00''4 girl 2:12. Comelll (To-
ny) 2'30°'S giri 1, 13. Ruggerl [(BWA).
Girc pi0o veloce: |'8. di Gerard MNeisse
[(Neisse Scabru) In 2'03''4 alla media di
kmh 167.747.

FINALE (giri 10, km 57,500)

1. Lombardi Lella (Biraghi) 20°'43"° me-
dia 166,532: 2. Zanetta (BWA) .20°43"'3;
3. Ramanzinl (Tony) 20'43''5; 4. Tironi
(Tony) 20°43''7; 5. Bignaml A. (Bignami)

20°48°'2; 6. Neisse [Neisse-Scabru)
21'082; 7. Francia (Dagrada) 21°16"'4;
8. Zucchi (De Sanctis) 21°21"": 9. Giorgio
(Tecno) 21°42''9: 10. Provolo [AMS)
21°46'°4; 11. Brambilla A. (Foglietti)
22°21"'4; 12. Isgro (Bellasl) 22°27°'5: 13.

« Pibo » (De Sanctis) 14'35'5 gqiri 7;
14, Tonussi (CVR) 13'12"'2 girl 6: 15,
« Jerry » (BWA) 14'08''6 girl 8; 16. Vi-
nelle (Renzinl] 4'17"'4 girl 2; 17. Cru-
gnola (Scabru) 4°'20"'§ gqirl 2; 18. Do-
nede (Bignami] 2'25''1 giri 1.

Giro pid veloce: il 4. di Bignami (Bigna-
mi) in 2014 alla media di kmh 170.510.
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sulla stradale, e questo ha messo a dura prova i debuttanti

BABBINI compromette in batteria
le sue ambizion1 delle prove

MONZA - Trentasei i

Gianluigi Picchi;
ha visto Fredy Link (Tecno)
Marcello Gallo (De
ripetutli nella ‘inale della F.

1. BATTERIA

In prima fhla Noé e

iano al secondo con Salvati al

e al quinto; cosi, tra un
al gran finale che; come abbiamo
previlere Fabrizioo Noé, |l glovane

rolano rosso,
2. BATTERIA
La seconda batterin si

poi Francisci: insomma si trattava

Una CHEVRON
a 229 all’ora

Prima di passare a una rapida cro-
nqach delle corse mattutine segnalia-
mo uns novitd interessante realizzata
nel pomeriggio di sabato, durante l=
rove ufficiali per le qualificazioni.
ungo il rettifilo opposto a quello del-
le tribune, tra la curva Ascari e Ia
parabolica, Giambertone ha fatto in-
stallare un impianto a celluls foto-
elettriche per registrare le medie sul
chilometro lanciato. Ed ecco i risul-
Lot
FORMULA 3: René Ligonnet, su Che-
vron, media kmh 229,299,
FORMULA FORD: Gustavoe Palermo,
st Tecno, media kmh 200,000
FORMULA 850: Adelmo Bignami, su
Tecno, media kmh. 180,904,

con la F. 1600. Vediamo nella foto la Lotus di Buonapace contro il guard-rail alla seconda di Lesmo

MONZA - Monza apre i cancelli del-
I'Autodromo nazionale al mattino per
il tradizionale appuntamento con il
« Premio Vigorelli» alla sua vente-
sima edizione per l'organizzazione
della Scuderia Madunina, Come per
il passato, la gara maggiore riservata
al pomeriggio — con ripresa diretta
'V — viene preceduta al mattino da
altre corse per le formule minori.

La primn corsa della giornata « 3,
Premio Novolan », parte alle ore 10,
Sono schierate, in base ai tempi di
qualificazione, tredici vetture; in ’{Jn-
ma Gla Stefano Zanetta su BWA e
Mario Crugnola su Scabru, La batte-
ria di 8 giri sulla pista stradale (co-
me sard per tutte le altre gare della
lornata) ¢ valida dpur la 3. Cona

ino Giamba, l'indimenticato figlio
di Marcello Giambertone, segretario
generale della « Madunina» e diret-
tore di corsa. La distanza da per-
correre & di kmh 46. Il tempo &
splendido: dopo le giornate di vento,
il cielo & rimasto terso ¢ la tem-
peratura ¢ ideale, su 20 gradi a meta
mattina.

Subito alla partenza, dopo poco

il di un chilometro, in testa, si
orma un gruppo che comprende i
migliori. Non completano un giro Poli,
Melesi e Fiocco, attardati da noie
meccaniche. Tironi, Vinella, Stefano
Zanetta ¢ Ramanzini fanno ['anda-
tura di testa, assieme a «Pibo» e
a Carlo Giﬂrfiu. mentre poco pil
avanti Crugnola comincia a perdere
contatto, con Provolo ¢ Giorgio Fran-
cin.

Nel gruppo compatto degli ultimi
giri ognuno cerca la migliore posi-
zione per la volata finale. Ma le ca-
ratteristiche della grande pista sono
i da impedire una netta selezione,

44 s

a parith di mezzi e di guida. Cosl
5| assiste a una volata che, all'usci-

ta della Earahulicn: dava per rimo
Zanetta, E' invece il bresciano Remo
Ramanzini sulla Tony di sua co-

struzione (egli ¢ un meccanico) che
piazza un briclolo di spunto migliore
degli altri e si aggiudica la prima
corsa della giornata.

Dimenticato

1’articolo 94

©® Indovinate chi & stato uno del com:
missarl sportivi del G.P. Vigorelll F. 3
¢ Monza? Giambertone (che la sa lunga)
ha utilizzate |l candidatissimo (CS8AIl),
clot Il comm. Dragoni. Che ha preso
moltc sul serio I'incarico. Meno che
nell'eplsodio del reclamo di Carlo Gior-
gio. Il suo consiglio & stato: « Ritira
le 30 mila lire, cosi non ce le rimettl! =
E dire che |a gaffe regolamentare c'é
state @ grossa come una casal Perché,
sc & stato applicato rigorosamente |'ar.
ticolc 94 del Codice Internazione's spor-
tivo, che prevede la penalizzazione del
pllota che anticipa la partenza (e Carlo
Glorgle In verith si & solo mosso di
mezzc metro, rimanendo perd praticamen-
tc al suo posto senza sopravanzare nes-
suno, tanto che al primo giro @ passato
nel gruppone) & anche vero che, al se.
condc comma dell’art. 94, si precisa:
« la penalizzazione deve essere Imme-
diatamente comunicata al box di riforni-
mento del pilota ». E questo non |'ha
fattc nessuno! Si vede proprio che ap-
pena sl arriva In zona-CSAl... [m.a.)

La seconda corsa della giornata
equivale alla seconda batteria per le
formula B850. La gara si intitola
« Coppa G. Faranda » in memoria di
un pilota siciliano che fu protagoni-
sta, sei anni fa, di un episodio che
gll valse la medaglia d'oro dei « Gen-
tiluvomini della strada ». Per l'occa-
sione & giunto da Patti (Messina) il
padre, onorevele Faranda, accompa-
gnato dal segretario del comitato per
i « Gentiluomini. della strada » dr.
Bruno Castellino, giornalista <apo-
cronista del quotidiano «La Notle »
che organizza ogni anno la manife-
stazione a Torino, durante il Salone
dell’Automobile.

Quattordici sono le vetture schie-
rate, alle ore 1040, a due a due per
disputarsi gli otto giri pari a km 46.
In prima fla due dei favoriti, Gian-
carlo Naddeo su Lucky, gia vincitore
di precedenti gare sulla pista junior,
¢ l'alessandrina Lella Lombardi su
Biraghi. Ottima Ia partenza della
Lombardi seguita da Naddeo che pero
al termine del primo giro transita in
ultima posizione (si saprh dopo che
ha avuto un: problema di freni che
I'bhanno messo in difficolth alle curve
di Lesmo).

Transita per prima la Lombardi se-
guita da « ﬁ:-rn- « su BWA. Distanziati
il francese Gerard Neisse su Neisse
Scabru, Bignami su Bignami e Zucchi
su De Sanctis. Nelle retrovie si as-
siste a una grands rimonta di Nad-
deo che, via via, supera gli ultimi e
si installa saldamente in settima po-
sizione che conservera fino al ter-
mine, Dal quarto giro, intanto, la
Lombardi stacca progressivamente
« Jerry» e termina vincitrice della
Coppa Faranda con oltre 500 metri di
vantaggio sul secondo; terzo Neisse ¢
quarto Bignami.

rotagonisti delle due batterie che
$1 sono svolte nella tarda mattinata di domenica. La
batterin ha visto un rush finale risoltosi a favore di Fa-
brizio Noe¢ che ha avuto la meglio su Giovanni Salvati e
la seconda, combattiva e pit veloce,
prevalere d'un
prima che la se-
conda batteria hanno avuto Eli epiloghi che poi si sono

, nella gara delle 850, nella
%nru della Formula Ford: si & corso, in sostanza, pratican-
do in continuazione il gioco del risucchio,

Sanctis). Sia Ia

« Guido », in seconda
e Ligonnet, in terzy Salvati ¢ Petterson; seguono Picchi
e Cinotti. Nel primo giro & Petterson a guidare il grup-
yone che comprende praticamente tutti. Le carte cam-
comando
Petterson. Il gioco si rivolta al terzo e pure a
vorticare di nomi si giunge
accennato,

milanese dal ga.

presentava  piu
anche sulla carta. Con Pier Paolo Babbini, che con Ia
Tecno aveva realizzato il miglior tempo in prova, era
sulla stessa linea Vittorio Brambilla, dpui Gallo, poi Link,

: i un plotoncino di La
« duri ». E' proprio Babbini che fa da lepre. Il primo

e il secondo passaggio sono suoi, ma al quarto il tas-

rima alla parabolica.

soffio su

A questo
a prendere |

valo
nnche

« Dubis »

seguito da Franceschi,

guarto

ha visto

unto

sista milanese, forse per la troppa foga, va in testa-coda

. Pur ripartendo ¢ cercando di forzare
una rimonta, la sua corsa ¢ ormai compromessa. Nel
Irattempo al secondo giro si era fermato Claudio
cisci che portava al debutto la sua nuova Brabham BT 28.
Fuori causa il romano per avaria al motore, il plotonsz
di testa continuava a sciabolare lungo tutto il percorso.
¢ Vittorio Brambilla con
re il comando; poi & la volta di « Gero», dello
sfortunatissimo « Gero », che finalmente sembra aver tro-
la giornata buona, Al
Brambilla,
luce nelle posiziont di testa Gallo ¢ Lo Voi. All'ultimo
giro fa capolino anche Link, che era rimasto
zione di attesa. Infatti gli ultimi giri sono condotti da
Link seguito ':_ia !I'-!un:ellcr Gallo, Lo Voi, Mieusset, Brea,
‘ogel,
cidente di Babbini, aveva intanto recuperato terreno e
precedeva il compagno di sventura Babbini.

Fran-

la Branca

Al settimo passaggio si ritira
er nole al motore. Si mettono In

in posi-

Scarambone che, colnvolto nell'in-

Si arrivava al finale che, come era logico presumere,

combattiva, $i

di continuo.

risolveva in una volata da brivido per la vicinanza
fra loro delle vetture che sciabolavano sul
arrivo da un lato all'altro della pista, con Fredy Link
davanti a Marcello Gallo ¢ Lo Voi.

finale la descriviamo a parte. In
alternati un po’ tutti; al centro le posizioni sono variate

rettilineo di

testa si sono

Le cronaca della finale di F. 3 pud essere ricostruita con la seguente labellina
del passaggi nell'ordine (a gruppone compatto):

Z. giro:

Link, Gallo, Piechi, Franceschi, Lo Vol, Salvati, Mieusset:

e e .

Link, Picchi, Salvati, Gallo, Lo Voi, = Guido =, Franceschi:

Salvati, Picchi, Link, Noé, Gallo, « Guido », Cinotti;

Salvati, Picchl, Link, Cinottli, Gallo,

« Guido »:

J
4
5. giro:
b

. glro:

Picchi, Salvati, Gallo, Link, Cinotti, Noé;

i. giro:

—_—— — - e

Gallo, Plechi, Saivati, Link, Cinottl, Franceschi, Noé;

B. giro:

Picchi, Salvatl, Gallo, Link, Franceschl, No&, Cinatti;

6. giro:

Link, Gallo, Salvatl, Fram:eschi_. Cinotti, Noé:

16, giro: Picchi, Gnllq_. _Sﬂ_i__u_ﬁ;i._unk. Franceschi, Cinotti, Noeé;

_11. glro: Efaluatl. I:Il‘g_i:. Gulin.-l-*_ir:ﬂﬂi. -_Guldn :._E_rnncﬂsuh'i.m EInn_t_lE._Mn_tr,_

12. giro: Gat-lui .Plcc:hi. E-ﬂ'hruti._l.ui-ﬁit.“ﬁr_ﬁﬁcuanhl;*ﬂ-l'r;::tﬂ. Pattaraun.-l.n' 'u’ﬂ-l:-

13. giro: S_n!w_l_t_t. Gallo, Picchi, Link, No#, Franceschi;

S =

:_G_‘a_ll_l_u. Ll_nl-:. Plcl_r_:hi_. Noé&: pol la volata di Sal_ua_ti.

Vittorie discutibili nelle mini-Formule

GIORGIO
s1 appella

contro LEL.LLA

La prima corsa del pomeriggio, alle
14,30, vede schierate 20 vetture di
formula 850 per la fnale di 10 giri
— sempre sulla pista stradale — per
chilometri 57.500. In prima fla Lella
Lombardi su Biraghi e Remo Raman-
zinl su Tony,

Mentre si stanno completando le
operazionl di partenza, annotiamo che
il parigino Ligonnet, che in mattinata
aveva disputato la prima batteria di
formula 3, & dovuto partire per Pa-
rigi richiamato da un telegramma,
essendo mancato il papa di sua mo-
%lic. Alle ore 12 Ligonnet lascia |"auto.
dromo diretto a Linate.

La Snale ¢ dominata da Lella Lom-
bardi, anche per la penalizzazione di
un minuto decretata dai commissari
di partenza a sfavore del romano
Carlo Giorgio che aveva anticipato
di qualche frazione di secondo la
bandierina del «via». All'arrivo, in-
fatti, nella volata che vedeva i
Lombardi e Giorgio contendersi pil
successo, era il romano ad avere la
meglio per poco meno di mezia mac-
china. Ela il regolamento non con-
cede « chances » a chi sbaglia, E la
penalizzazione di un minuto ¢ co-
stata non soltanto la vitloria ma an-
che un onorevole piazzamento al de-
luso Giorgio.

Questi, subito dopo, ha presentato
reclamo avverso alla decisione delln
direzione di corsa, dichiarando che
si era trattato di un brevissimo spun-
to dovuto all'inserimento della prima
marcia mentre la frizion® non stacca-
vit bene. Non c'é stato nilente da fare
¢ la corona d’'alloro ¢ andata alla
Lombardi mentre il pubblico che non
capiva la decisione fischiava abbon.
dantemente

La corsa nelle battute imziali we-
deva ln Lombardi seguita da Raman-
zini, da Vinelln, da Zanetta ¢ da
Giorgio. Al passaggio successivo era
Giorgio a guidare il tlotto del fug-
gitivi, con Zanetta afle costole, se-
wito da Ramanzini, Vinella, Lom.
%ardi e gli altrl, Altro passaggio del
ruppo ed ¢ la Lombard: a farlo suo.
er | due %&ri successivli spetta in-
vece alla BWA di Zanectta a transi-
tare sul filo ideale del parziale suc-
cesso davanti a Lombprdi, Giorglo,
Vinella ¢ gli altri.

Al sesto passaggio si ritira = Jerry »
per guasto del motore. Ed ¢ a sua
volta « Pibo» — gik autore del giro
piti veloce in batteria — a desistere
per rottura della calotta dello spin-
terogeno. A cinque giri dal terminc
la Lombardi transita per prima, ma
| tre giri finali sono per Carlo Glorgio
che regola, infine, allo sprint, Ia
Lombardi con le conseguenze gia del-
te¢ (penalizzazione del romano per par-
tenze anticipata ¢ vittoria decretata
per la Lombardi).

Da notare che la penalizzazione di
un minuto & toccata, per lo stesso
motivo, anche al monzese Attilio
Brambilla. A nulla valgono i consigli
degli amici per Carlo Giorgio invi-
tato a desistere dal proponimento di
presentare reclamo; il regolamento
va applicato. Giorgio, infuriato ¢
sostenendo che gli doveva essere se
gnalata la penalizzazione cosl... non
avrebbe rischiato inutilmente, dichia-
ra di appellarsi al tribunale sportivo
se il suo reclamo verrd respinto dalla
commissione di gara, Migliore risul.
tato, nei suoi confronti, non oltiene
semmeno il delegato della CSAIL, avv.
Annio Bignardi.

Toni Fasolato



